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1. Ewolucja wiaty wspornikowej

P%askie wiaty wspornikowe, takie jak na stacjach metra w Waszyngtonie, Hongkon-
gu, Miami czy Singapurze, do$¢ szybko wyszly z mody, ale pojawily si¢ rézne ich mutacje.
Na przyktad na kolejnych liniach w Singapurze budowano wiaty dwuwspornikowe tworzace
dach dwuspadowy, kryty dachowka, ktory miat kojarzy¢ si¢ z tradycyjna architekturg (np. sta-
cja Yew Tee, 1995). Na przystankach tramwajowych mamy kilka przeszklonych wiat wyciag-
nigtych nad tory w Oberhausen — na przyktad Sterkrade Bahnhof (1996) albo ostatnio Espace
Villars koto Valenciennes (2007), ktory to dach jest jednak konstrukcja nie tyle wspornikowa,
co podwieszong do centralnie ustawionych masztow. Dach ten, ze wzgledu na wysoko$¢, nie
zapewnia skutecznej ochrony przed wiatrem i zacinajgcym deszczem — musiano wi¢c dodat-
kowo zastosowa¢ punktowe wiaty peronowe. Natomiast dach stacji metra Tanwéi w Kanto-
nie (2009; L] k) nie jest ani skromny, ani tradycyjny, cho¢ nadal opiera si¢ na zasadzie wiaty
dwuwspornikowej. Jest stalowy; ma ksztalt fagodnej fali podtuznej wspartej na trojkatnych
wspornikach. Jego stosunkowo wysokie zawieszenie nad peronem wymusito znaczny wysigg
wspornikéw. Widzimy w tej budowli stupy z glowicami wielogateziowymi — jedng z charak-
terystycznych innowacji upowszechnionych na przetomie XX i XXI w.
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Na dworcach kolei panstwowej spo-
tykamy sporadycznie wiaty dwuwsporniko-
we ustawione w mig¢dzytorzu. Na iranskich
dworcach Ahvaz i Andimeshk sg one do$é¢
ptytkie z wysiggiem rzedu 5 m. Na chin-
skim Tanggi w Tiencinie (2008) jest to
konstrukcja odwazna o wysiegu ok 16 m.
Wykonano ja przy zastosowaniu wsporni-

kow kratowych o przekroju trojkatnym, pod-

XIV-2. Dworzec Amsterdam Sloterdijk . , i o
_ widok hali 7 1986 r. wieszonych do shupow-masztow. Wsporniki

fot. autora, 2004, CC znajduja si¢ ponad potaciami dachow, ktore

zamocowano na wysokosci dolnych pasow.
Wysieg wiaty jest na tyle duzy, ze obejmuje nie tylko caty peron wyspowy, ale takze znaczng
cze$¢ skrajni przeciwleglego toru.

Osobliwg modyfikacjg formy dwuwspornikowej moze by¢ wsparcie brzegéw dachu
na ,tapach zewngtrznych” — podporach ,,L.”-ksztattnych, ktore stuza tylez do stabilizacji da-
chu, co do zawieszenia sieci trakcyjnej. Pas torow jest przekryty zaledwie w potowie. Seria
takich stacji powstata w 2004 r. na jednej z linii SKM w Hongkongu (np. stacja Sha Tin Wai).
Krokiem dalej w kierunku wytworzenia zamknietej przestrzeni peronowej jest doczepienie
do konstrukcji wiaty dwuwspornikowej zewngtrznych $cian ostonowych. Koncepcje te wpro-
wadzili Holendrzy jeszcze w latach osiemdziesiagtych. Hale nadziemne na dworcu Amster-
dam Sloterdijk (1986, rozbudowa 1997; [ XIV-2) majg typowa konstrukcje wiaty z ptaskim
ryglem, niewykraczajacym poza krawedz peronu, do ktérej doczepiono $Sciany w postaci
przeszklonych eliptycznych kolebek na perforowanych zebrach zewngtrznych. Byt to praw-
dopodobnie pierwszy przypadek zastosowania w hali peronowej obtej, przeszklonej Sciany,
ktora stanie si¢ pozniej ulubionym motywem. Nieco pdzniejsza hala na przystanku Amster-
dam RAI (1992) ma wiat¢ znacznie bardziej skomplikowanej formy, z uniesionymi potaciami
opartymi na parze dwoch potéwkowych ,tukéow Tudora”. Do ich koncéw witasnie docze-
piono podobne szklane kolebki. O tym, ze nie odgrywaja one roli konstrukcyjnej $swiadczy

fakt zastosowania gdzie indziej takiej wiaty
peronowej bez oston zewngtrznych.

Uktad sztywnej wiaty dwuwsporniko-
wej zamknigtej obtymi §cianami zewnetrz-
nymi nie stal si¢ szczegdlnie popularny. Naj-
wicksza realizacjg tego rodzaju jest jak dotad

hala nowego dworca Ludwigshafen Mitte
(2003; U k), bardziej zblizona do hali Slo-

1 .. . .
om terdijk, ale gabarytowo wigksza, bo miesz-

XIV-3. Przystanek Hotel de Ville — Sotteville
— forma dachu ] ] )
rys. autora, 2013, CC Dla przekrycia pary toréw zastosowano tuki

czaca trzy krawedzie peronowe i cztery tory.



2. ,,Dach-ksigga”

ze zdwojonych profili petnych, a wsporniki wiaty peronowej maja wigkszy wysieg, ktory
obejmuje niemal caly tor.

Jednostronnie podparty dach przystanku Hotel de Ville-Sotteville tramwaju
w Rouen (1994; [ XIV-3), ktory wzniesiono nad torowiskiem i parg bocznych perondw, to
jedna z najodwazniejszych konstrukcji w postaci jednowspornikowej, o wysiggu ponad 15 m.
Zastosowano dzwigary z charakterystycznym przelamaniem, ktére ma réwnowazy¢, przy-
najmniej optycznie, wielkie jednostronne obcigzenie. Drugi dach typu jednowspornikowego,
na krancowce tramwajowej Flanders EXPO w Gandawie (2005), ma tylko 6,5 m wysiegu
i jest mniej dynamiczny w formie.

2. ,,Dach-ksi¢ga”

Wyobraz’my sobie sztywng oprawe¢ opastego tomu, powigkszona do skali hali
peronowej, ktora zamiast kartek miesci peron i tory. Takie mozna mie¢ skojarzenie, obserwu-
jac dwie oryginalne stacje zbudowane wokot Hagi. Starsza z nich byl przystanek Voorburg
(1987; [0 XIV-4), z peronem wyspowym potozonym na wiadukcie przebiegajagcym wzdtuz
autostrady. Dach skonstruowano z dzwigaréw wychodzacych tukiem od podtoza i przecho-
dzacych w dhugi prosty odcinek ponad peronem. Luk tworzacy $ciang zostal umieszczo-
ny od strony autostrady; tworzy on tam izolujaca §ciang. Dzwigary podparto na podciggu
umieszczonym ponad peronem; po stronie miasta dach tworzy okoto 10-metrowy wspornik.
Konstrukcja jest bardzo prosta i uzasadniona potozeniem stacji. Nowsza redakcja tego moty-
wu jest przystanek Leidschenveen w Hadze (2006; [1 XIV-5), gdzie dzwigary rozrosty si¢ do
trojkatnych w przekroju kratownic ukrytych od wnetrza modnym deskowaniem. Przestrzenie
migdzy nimi wypetliono szklem. Nie ma tez wspornika; podpory w ksztatcie odwroconego
V umieszczono na skrajach.

Wigkszym niz holenderskie, bo mieszczacym peron wyspowy i boczny, zadasze-
niem tego typu jest hala na dworcu Shin-Minamata (2003; [J XIV-6) w Japonii. Konstruk-
cje tworza zebra z profili zamknigtych, ustawione co ok. 20 m, ze wzgledéw sejsmicznych
podparte obustronnie slupami mniej wiecej w Y rozpietosci, na zewnatrz Spoczywaja-
ce na $cianie, wychodzacej na ,,zatorze”. Zebra sa gesto potaczone platwiami. Starano sie
tam uzyska¢ dynamike wyrazu przez lekko falisty profil podtuzny, przez przetamanie dachu
na dlugosci hali, a takze przez wprowadzenie motywu dtugich ,,listew” powstatych z wypet-
nienia co drugiego odstepu migdzy sasiednimi platwiami z pozostawieniem dlugich szczelin
doswietlajacych. Podobnie skonstruowano tez $ciang na ,,grzbiecie ksiggi” (L] k). Kluczo-
wym elementem konstrukcji nie s juz zebra poprzeczne, ile wlasnie te ptatwie, ktore musza
pokona¢ 20 m rozpigtosci. Platwie nie spoczywaja na zebrach, ale sa z nimi umieszczone na
jednym poziomie. Zmniejszenie wysokosci przekrojow dachéw stanowi charakterystyczna
ceche wigkszosci wspodtczesnych konstrukcji.
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XIV-4. Przystanek Voorburg (1987) — widok peronu XIV-5. Haga, przystanek Leidschenveen (2006)
fot.: ckenitr, 2009, CC, zb. Flickr fot.: Quistnix, 2009, CC, WikiComm

Bardzo interesujagcy dach petli na
Junikowie w Poznaniu (2013 [J k) wyda-
je sie proba dostosowania ,,motywu ksie-
gi” do potozenia na gruncie — zastosowano
w nim nawet tagodny tuk odwrotny.
Oryginalna konstrukcja wielkiej hali dworca
Zhihai (2012) ma natomiast form¢ dzwi-
garoOw zwrdconych naprzemiennie (jakby
projektanci nie mogli si¢ zdecydowac, czy

otworzy¢ hale na stron¢ miasta, czy na bacz-

XIV-6. Minamata, dworzec Shin-Minamata nie WCIQZ StrzeZonq granicq 7z Makau); za-
— wnetrze hali

oL VYVE 2007, CC. Picasa pewne to nie koniec ewolucji ,,dachu-ksiggi”.

3. Konstrukcje podwieszone

Niewqtpliwie do nowatorskich form konstrukcji wprowadzonych w XX w. naleza
dachy podwieszone. Pionierami tego rodzaju konstrukcji zadaszen peronowych byli w la-
tach szesédziesigtych Holendrzy, a szczegolnie architekt kolei panstwowych Koen van der
Gaast. Jego ptaski dach hali dworca Schiedam (1963; L XIV-7, k), dtugosci ponad 150 m,
wspiera si¢ raptem na czterech shupach ustawionych w osi konstrukcji, ktorej obustronny
wysieg ma ok. 24 m. Na stupach tych spoczywa potezna belka o przekroju ,,V’-ksztaltnym.
Od niej wychodza stosunkowo cienkie dzwigary dachu, podwieszone sztywnymi ciggna-
mi mniej wiecej w /3 dtugosci wysiggu. Hala jest doswietlona tylko dwoma pasami przy
belce gtownej, lezacymi w plaszczyznach wspomnianych ciegien; jej wnetrze jest dos¢ ciem-
ne i stosunkowo niskie. Mimo to moze stuzy¢ za przyktad racjonalnej i powsciagliwej formy
architektonicznej.
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3. Konstrukcje podwieszone

XIV-7. Dawny dworzec Schiedam (1963) XIV-8. Dworzec Tilburg (1966)

— widok wnegtrza hali — widok na perony
fot. autora, 2010, CC fot. autora, 2006, CC

Dach dworca Tilburg (1966; [ XIV-8, XVI-128) tego samego autora jest znacznie
bardziej ekspresyjny. Tworzy go uktad paraboloidalnych powierzchni ujetych zdwojonymi
blachownicami o przeciwstawnie sko§nym utozeniu, ktore sg oparte na podporach w osi jed-
nego peronu, a po bokach podwieszone do ciggien wyprowadzonych z cienkich, lekko pochy-
lonych masztow. Dach rozposciera si¢ nad dwoma peronami wyspowymi i nad zespotem niz-
szych budynkéw recepcyjnych od strony ulicy. Wysigg dachu od osi srodkowej sigga 22,5 m;
forma w Tilburgu jest wlasciwie modyfikacjg rozwigzania ze Schiedam. Nie byto w apogeum
modernizmu réwnie wymyslnej konstrukcji na dworcu kolejowym.

Wyraznie ci¢zka wersje plaskiego zadaszenia ze Schiedam wprowadzono na dworcu
Moskwa-Kazanskaja — obiekcie historyzujacej architektury, siegajacym co prawda geneza
czaséw przedrewolucyjnych, ale bedacym tez znanym przyktadem budowli stalinowskie;.
W ramach modernizacji dokonanej w 1. 1987-97 wprowadzono tam zadaszenie w przestrzen
migdzy skrzydtami budynku recepcyjnego i oryginalng arkadowa galeri¢ poprzeczng nad
peronami — wlasciwie czwarte skrzydto budynku. Dach opiera si¢ na dwoch blachownico-
wych podciggach o zamknietym przekro-
ju, utozonych w odstepie ok. 57 m. Na nim
oparto co niespelna 3 m ptaskie kratow-
nice, zdwojone i zespolone ze sobg, ktore
dodatkowo obustronnie podwieszono do
sztywnych ciggien wychodzacych ze ship-
kow ustawionych na podciggach. Cigzka
konstrukcja jest rowniez seria niskich hal
w aglomeracji mediolanskiej, z ktorych naj-

wiekszg wzniesiono przy przebudowie dwor-

. T 1 +
ca Milano Rogoredo (1998+; [0 XIV-9). XIV-9. Dworzec Milano Rogoredo (1998+)
— widok jednej nawy hali
Na ogolne wrazenie rzutujg kratowe podciagi fot. autora, 2012, CC

11
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XIV-10. Dworzec Helsinki (2000) — wnetrze hali
fot.: Gravitywave, 2005, CC

XIV-11. Tajpej, stacja metra Jiantan
fot.: Magnus Manske, 2007, PD

o trojkatnym przekroju, do ktérych podwie-
szono trapezoidalne zebra dachu. Na skra-
jach konstrukcji podciagi stuza jako element
no$ny wiat dwuwspornikowych. Szczegolnie
dhugi okres budowy uczynit z tej hali archi-
tekture nieco przestarzatg.

Dach nad peronami, zrealizowany
po dziewigc¢dziesieciu latach od otwarcia
dworca Helsinki (2000; (1 XIV-10), to pod
wzgledem formy catkowite przeciwienstwo
moskiewskiego. Przede wszystkim jest lek-
ki i catkowicie przeszklony. Tworzy go pi¢é
ptaskich kolebek na tamanych profilach ru-
rowych, opartych na kratowych platwiach.
Te z kolei podwieszono linami do stupéw
stojacych w migdzytorzach.

Oba dachy znajduja si¢ na dworcach
»wielkich kolei”. Warto jednak rowniez
przedstawi¢ dwie interesujace konstrukcje
na stacjach metra. Pierwsza to dach nad pe-
ronem wyspowym na wiadukcie, obejmuja-
cy rowniez przylegte tory, ktory wzniesiono
w Tajpej na stacji Jiantan (1997; (1 XIV-11).
Jej konstrukcja przypomina most wiszacy:
réwniez ma paraboliczne ciggno i pionowe

XIV-12. Dworzec Schiedam Centrum (2002)
— widok dachu nad peronami metra
fot. autora, 2008, CC
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XIV-13. Dworzec Schiedam Centrum (2002)
— wnetrze hali metra. Po lewej widoczne ciggna
przeciwdziatajace podrywaniu dachu podwieszonego
fot. autora, 2008, CC



3. Konstrukcje podwieszone

XIV-14. Dworzec Dalidn, hala z 2011 r.
— widok nawy wspornikowej od strony miasta
fot.: bfishadow, 2011, CC

40m

wieszaki, do ktorych jest przymocowana podwdjna belka zelbetowa, stanowigca o$ dachu
o falistym przekroju. Osobliwe sg pylony, Zelbetowe maszty z odciggami, lekko wychylone
na zewnatrz. Stacja ma przypominac t6dz w ksztalcie smoka, tradycyjnie wykonywana w del-
cie Rzeki Pertowe;.

Rozbudowa dworca Schiedam-Rotterdam West (2002), ktory zwie si¢ teraz Schiedam
Centrum, przyniosta zupetnie inng konstrukcje podwieszona, w przekroju zblizona do parabo-
li podpartej jednostronnie z masztow ([ XIV-12, XIV-13). Maszty ustawiono co ok. 22,8 m,
odpowiadajg im wystawione nad dach dzwigary o przekroju trojkatnym, do ktoérych podcze-
piono tukowa kolebke hali. Nieco podobng zasade konstrukcyjng ma hala stacji metra Gupo
w koreanskim Pusanie (2005). Bryla hali zwienczona szeregiem masztow prezentuje si¢ ory-
ginalnie, poniewaz widzi si¢ jg z daleka w otwartej przestrzeni.

Wsréd nowych chinskich hal tukowych jest kilka przypadkéw konstrukciji podwieszo-
nych. Na dworcu Dalian (2010; [ XIV-14) mamy par¢ 18-metrowych wspornikow podwie-
szonych do masztow, ktore sa tez powigzane ze strzatkami tukow sgsiednich kolebkowych
naw. W ten sposob stupy uzyskaly stabilno$¢ bez koniecznos$ci powigkszania ich przekroju.

Jednak konstrukcjg najoryginalniejszg jest praska stacja metra Stiizkov (2008; [ XIV-
15, XIV-16). Dach nad wykopem z peronami stacji zostat podwieszony do pary pochylonych
i skrzyzowanych tukoéw ustawionych podtuznie do perondéw i wznoszacych si¢ na 20 m nad
terenem. Majg one przekroj skrzynkowy o boku 1,5 m i najwicksza rozpigto$¢ zastosowa-
ng dotad w konstrukcji hali peronowej — 160 m. U nasady, w poblizu gruntu, tuk stalowy

BT\ <eomsims
XIV-15. Praga, stacja metra Stfizkov XIV-16. Praga, stacja metra Stfizkov — wnetrze hali
fot. autora, 2008, CC fot. autora, 2008, CC
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przechodzi w pelny element ZzZelbetowy,

stezenie podtuzne ram

o tym samym przekroju. Podobne przejscie

jest w konstrukcji budynku recepcyjnego

na wczesniejszym o kilkanascie lat dworcu
Lyon-Satolas, znanym dziele S. Calatravy
(tuki poprzeczne rozpigtosci ok. 140 m) —
z ta r6znicy, ze w Pradze przejscie stal-zel-
bet nie jest akcentowane ani przegubem, ani

zmiang ksztaltu. Dach hali na planie soczew-

. ~22m | ki spoczywa na dzwigarach poprzecznych,

XIV-17. Pekin, stacja metra Linhéli — uproszczony ktore w osi torow s3 przymocowane do belki

przekr(')j poprzeczny. Odcinkowa kolebka pOdWiESZOIla podh_lZnej’ a Od Zewnqtrz podwieszone na
do prostokatnych ram . B B .

rys. autora, 2013, CC ciggnach do tukéw gtownych. Belka podtuz-

na jest rowniez do tych tukow podwieszona,

a jej konce spoczywaja w gniazdach umieszczonych w obu przecigciach tukéw. Hala ma

catkowicie przeszklone §ciany i dach. Stacja o tak charakterystycznej formie stanowi waz-

ny element ozywiajacy bardzo ,,trudng” przestrzen praskiego ,,blokowiska”. Na tle praskiej

budowli podwieszony dach stacji Linhéli w Pekinie wydaje si¢ do§¢ banalny, a przeciez tez

urozmaica podobnie wygladajace osiedle.
4. Kratownice przestrzenne

Kratownica przestrzenna jako tworzywo duzych zadaszen na dworcach pojawita sig
w latach pieédziesiatych. Stanowi ona swego rodzaju formalny pomost migdzy epoka moder-
nizmu a czasami wspolczesnymi. Mimo ze obecnie mniej popularna, bywa nadal stosowana
nie tylko jako swego rodzaju forma epigonska, ale rowniez w nowej, przeksztatconej postaci
jako znak nowoczesnos$ci opracowywany w technologii komputerowe;.

Jako megastrukture rozpieta nad nadbudowanym nad peronami budynkiem dworco-
wym pokazywal ja juz Meeks w swoim pionierskim traktacie.! Wczesnie zbudowano taka
konstrukcje na nowym dworcu Ottawa (1966). Dach spoczywat na ruszcie rurowym opartym
na siatce wysokoprzekrojowych kratownic z profili zamknietych. Nie byly to jednak hale pe-
ronowe. Kratownice przestrzenne jako zadaszenie perondéw pojawily si¢ zapewne najwczes-
niej na holenderskim dworcu Breda (1975), a niedlugo potem w Belgii, na dworcu Roeselare
(1981; [ XTIV-18). Ten drugi dach stanowi gtéwny motyw architektoniczny dworca, ponie-
waz jest rozpigty nad polozonymi na wiadukcie peronami i matym budynkiem recepcyjnym.

Spoczywa na stupach o wielogateziowych glowicach i na zewngtrznym obrysie budynku.

! Projekt dworca w New Haven: Meeks, The Railroad Station..., 1953, il. 229, 230.
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Motyw kratownicy przestrzennej dominuje
tez w tworczos$ci architekta kolei holender-
skich, Petera A. M. Kilsdonka, poczynajac od
dachu nad peronami nowego dworca Zaan-
dam w Holandii (1983), zbudowanego przy
okazji przetozenia linii do tunelu pod rzeka
1J. Mamy go tez na dwoch dworcach ,,Flevo-
lijn”, taczacej nowe miasta zbudowane na
zagospodarowywanych polderach Holandii.
Wigkszy z nich, Almere Centrum (1987), ma
konstrukcje dachu z profili rurowych rozpig-
tosci ok. 45 m w modutach co 20,5 m. Kon-
strukcja zmienia si¢ na skraju budowli, dla
zaakcentowania gléwnej osi pieszej prosto-
padiej do osi kolei i powigzanego z nig ze-
spotu recepcyjnego (L1 XIV-19).

Poza Niderlandami kratownice prze-
strzenne byty szczegdlnie lubiane w krajach
poludniowoeuropejskich i latynoamerykan-
skich. Mamy je w krétkim dachu dworca
Napoli Montesanto, jak tez na stacji metra
lizbonskiego Campo Grande (1993). W og6-
le kratownice przestrzenne bardzo czgsto
stosowano (i stosuje si¢ nadal) na stacjach
kolei miejskich. Do najstarszych nalezy
stacja Cafio Amarillo (1983) potozona na
pierwszym odcinku metra w Caracas. Ta-
kie zadaszenia majg tez stacje w Sao Paulo
— od stosunkowo matych przystankow me-
tra (np. Bras, 1979), po duze stacje weztowe
kolei podmiejskich (np. Barra Funda, 1988,
[ XIV-20, albo Roosevelt, 2003). Modyfi-
kacja ptaskiej kratownicy jest dach nad sta-
cjg metra Jurong East w Singapurze (1988;

4. Kratownice przestrzenne

=

XIV-18. Dworzec Roeselare (1981)
fot.: Wester, 2010, CC

XIV-19. Dworzec Almere Centrum
— widok na zakonczenie transeptu dachu
fot.: Alexander Meijer, 2011, CC

gy
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XIV-20. Sao Paulo, dworzec Barra Funda (1988)
— wnetrze hali. Dach kontynuuje si¢ nad nadbudowana
przestrzenia cyrkulacyjna
fot.: Alexandro Giesbrecht, 2011, CC

[1 XIV-21), bedacy w istocie wiatg nad dwoma peronami wyspowymi z duzym wysiegiem

nad tory skrajne, wylamang posrodku nad torem wewngtrznym w trapezowa w przekroju,

ale pogodzono w ten sposdb potrzebe przestronno$ci wngtrza z praktycznymi zaletami
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XIV-21. Singapur, stacja metra Jurong East XIV-22. Tajpej, stacja metra Béitou
fot.: Calvin Teo, 2005, CC fot.: LHI4E, 2009, CC, WikiComm
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XIV-23. Monterrey, dawna stacja metra Palacio Federal XIV-24. Monterrey, stacja metra Cuauhtémoc
fot.: Omaaar, 2007, PD — widok na transept
fot.: David Sasaki, 2005, CC

XIV-25. Stacja metra Irakleio koto Aten — widok hali. XIV-26. Szanghaj, stacja metra Jinshajiang Lu
Podparcia punktowe, elementy kratownicy przy stupie fot.: Bayerest - Wikipedia user, 2009, CC-BY-SA-2.5
pogrubione

fot.: Trowbridge Estate, 2012, CC
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stosunkowo niskiej wiaty (zacienienie, ochrona przed deszczem). Malowanie kratownicy na
jaskrawoczerwono jest do§¢ typowe dla estetyki p6znego modernizmu.

Z kolei dach nad stacjg metra Béitou w Tajpej (1997; L1 XIV-22) jest pdznym przykla-
dem ptaskiej kratownicy. O ile w Singapurze kratownica spoczeta na zelbetowych ramach,
w Tajpej ustawiono ja na stupach z wysokimi czterogaleziowymi glowicami, wchodzacych
wowczas w powszechne uzycie nie tylko w przypadku kratownic przestrzennych. Osobliwos-
cig tej stacji sg azurowe $ciany boczne hali, rowniez wykonane z kratownicy przestrzennej
i umocowane do konstrukcji wiaduktu. Mozna wigc przyjac, ze struktura ta ma poprzeczny
przekr6j lezacej litery ,,C”, wsparty na dwoch rzgdach stupéw wewnetrznych. Sztywnosc
formy moze by¢ roéwniez podyktowana warunkami sejsmicznymi, ktére panujg na Tajwanie.

Duza kratownicg¢ przestrzenng wprowadzono réwniez w Perth w Australii (po 1990?)
w ramach przebudowy dawnego dworca kolei dalekobieznej na wezet kolei miejskich. Z tego
samego okresu pochodza zapewne trzy nawy nowej hali dworca Tehran, dobudowane do
wczesniejszej hali z lat trzydziestych. Kratownicg obnizono przy stupach, potozonych w mig-
dzytorzach.

Stosunkowo rzadko zdarza si¢ konstrukcja wykonana jako ruszt z paséw kratow-
nic przestrzennych. Spotykamy ja w $rodkowej czgsci dachu stacji metra Palacio Federal
w Monterrey (1991; [ XIV-23). Mimo znacznych wymiaréw (ok. 53 m x 46 m), dach
wsparty jest na czterech stupach, na ktérych spoczywaja zespolone ze sobg wigzki kratownic.
Pokazuje on mozliwosci techniczne, ktére ma ta konstrukcja.

Na poczatku XXI w. kratownica przestrzenna przybiera coraz czesciej forme dachu
hukowego. Pierwsze tego rodzaju zadaszenia na stacjach pojawily si¢ jednak przynajmniej
o dekad¢ wczesniej. Stacja metra Cuauhtémoc (1991) w tymze Monterrey, umieszczona na
wiadukcie na przecigciu waznej ulicy, ma wykonang w ten sposob kolebke poprzeczng —
o niebagatelnej rozpigtosci ok. 38 m. Kolebka ta wspiera si¢ na stupach dos¢ dziwacznie
ustawionych, wycofanych z linii okapow (L1 XIV-24).

W Europie kratownice przestrzenng tworzacg powierzchnie krzywa mamy na stacji
metra atenskiego Irdkleio (ok. 2000; [ XIV-25), gdzie tworzy ptaskg kolebke z matymi
wspornikami po bokach podpér. Kolebka ta jest podwieszona: podpory przecinaja ja i koncza
si¢ gniazdem dla czterech ciggien. Cala seri¢ plaskich kolebek odcinkowych mozna spotkaé
w Szanghaju na stacjach nadziemnej linii metra 3, otwartej w 2000 r. Stacja Dabaishu (2000)
jest przyktadem struktury o réwnej wysokosci przekroju, opartej na ramach zelbetowych.
Stacja Jinshajiang Lu (2000; [ XIV-26) ma strukture o zmiennej wysokos$ci przekroju, ktory
jest zblizony do ,,dZwigara sierpowego”. Ma ona rozpigto$¢ mniejsza (ok. 15 m), a pozosta-
Ia szerokos$¢ peronow przekrywaja waskie boczne nawy o ptaskim stropie. Natomiast dach
srodkowej nawy stacji Honggido Lu (2000) jest wykonany z kratownicy przestrzennej
o przekroju zblizonym do dzwigara ,,soczewkowego”, o rozpigtosci ok. 18 m. Kratownice te
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sg wlasciwie sztywnym powigzaniem dzwi-

garéw, dokonanym za pomoca elementow
podobnej grubosci, co ich pasy i krzyzulce.
Eliptyczna w przekroju kolebka nad halg
stacji Jitik€shu metra w Pekinie (2003) jest
stworzona z powigzania dzwigaré6w o po-
przecznym przekroju trojkatnym.
Interesujacym przyktadem kratow-

nicy przestrzennej jest dworzec Shin-Tosu

; (2011) w miescie Tosu w Japonii. Wielki

XIV-27 Drorsee Wohin Bl OV o Ghimujacy dwa perony wyspowe na

okoto 1/3 ich dlugosci, jest ptaska odcinko-

wa kolebka. Ruszt zostat ustawiony pod katem 45 stopni. Podpieraja go rozwidlone czteroga-
leziowe filary z przekrojow rurowych.

Kratownica przestrzenna moze tez stworzy¢ powierzchnie elipsoidalng. Tak uksztal-
towano dach na nadziemnej stacji metra Expo w Singapurze (2001; [J XVI-180), ktory za-
poczatkowal mode na dachy owalne w planie. Ruszt réwniez obrocono pod katem 45 stopni
do osi perondéw. Oparto go na dwdch parach poteznych ,,V”-ksztattnych podpor wychodza-
cych z poziomu terenu. Dodatkowo nad strefa wejsciowa na perony wznosi si¢ wielki okra-
gty dach o $rednicy ok. 38 m, wsparty na centralnym czterogateziowym stupie. Konstrukcja
dachéw jest maskowana od spodu panelami, z ktérych czes¢ ma powierzchnie zwierciad-
lang, dodajaca ,.kosmicznego” charakteru catej budowli. Podobng konstrukcj¢ rusztows,
ale eksponowana od spodu, ma tez pdzniejszy dach stacji na lotnisku w Incheonie (Incheon
Gukje Gonghang; 2007; L1 k).

Ceag + & ¢

XIV-28. Dworzec Withan — przekroje

AREP
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